Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad

Inwestor: Oddziat w Krakowie 7
ul. Mogilska 25 -
31-542 Krakow GDDKiIA
IVIA S.A.

Jednostka ul. Rozdzienskiego 91

Projektowa: 40-203 Katowice

mail: biuro@ivia.pl

Nazwa zadania:

Opracowanie dokumentacji projektowej etapu STES
wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Rozbudowa autostrady A4 od wezia Balice do ul. Kapielowej
w Krakowie o trzeci pas ruchu

Rozbudowa drogi S52c od wezta Balice | do wezta Modlniczka
(z wytaczeniem tego wezta) o trzeci pas ruchu

Adres obiektu:

wojewddztwo matopolskie
powiat krakowski, m. Krakéw

Faza projektu:

Studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe (STES)
Etap |

Przedmiot
opracowania:

E Il. Raport ze spotkan spotecznych

Funkcja Imie i nazwisko Podpisy
Projektant: mgr inz. Rafat Draszczyk @/
Projektant: mgr inz. Arkadiusz Palka /

/)
v
4 \ f
Sprawdzajacy: inz. Piotr Weglarz =%, [‘;-\,V Mm -

Nr umowy: 1/342/21/1-1/2022 z dnia: 04.10.2022 r. Data opracowania: 04.2024 r.




Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Spis tresci:

E.  UDZIAL SPOLECZENSTWA ...eevtieeeeeeisteessesteesssssesssssssssssssssasssssssesssssssssssssssssssssssssssssssessssesses 2
E.IL. RAPORT ZE SPOTKAN SPOLECZNYCH......cciveeeseeveesresesessssessesssssssssssessssessssssesessessssssssesseneas 2
E.IL.1. Opis przedmiotu przeprowadzonych spotkan informacyjnych .........cccceeeveieiiiiin. 2
E.IL.2. Przebieg, daty i miejsce przeprowadzonych spotkan informacyjnych..........ccccceeeeeeeennennn. 2
[ G O o 0 4 [U] = 4= o |1 PPN 12
E.I1.4. Zestawienie, streszczenie, analiza i sposéb uwzgledniania zgtoszonych wnioskdw,
PrOESTOW i OPINIT 1eveeeeeeeieeeeiisie e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeenas 14
E.IL.5. POASUMOWANIE | WNIOSKI ...cvuuiiiriiiiiieieisieseriie s ese s ese s s e s s s s s rn e s e s e s e an s s e nn e e enanas 39
E.IL.5.1. POASUMOWANIE .. cvvuiiiiiiieiiieseii s sse e re s e s s e s s e s s ra e s e ra e s e ra e s e aa s e e rnn s e eanneennnnas 39
E.IL.5.2. Sposdb uwzglednienia wnioskdw oraz analiza wprowadzonych zmian ...........ccccuueeee 47
E.IL5.3. WhNIOSKI ... uiiieeerueiieersasssesssss s s eesnns s s e sssa s s s srssassserssasssernnnsaserssnasseernnnssssnnnnnsnennns 65

IVIA Sp. z 0. 0.



Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

E. UDZIAL SPOLECZENSTWA
E.IL. RAPORT ZE SPOTKAN SPOLECZNYCH

E.IL.1. Opis przedmiotu przeprowadzonych spotkan informacyjnych

Organizacja spotkan oraz dziatann informacyjnych dla spoteczenstwa na terenach, na ktoérych
zlokalizowana jest inwestycja jest czescig zadania.

Celem spotkan jest poinformowanie spoteczenstwa o planowanym przedsiewzieciu. Spotkania
informacyjne dla zadania pod nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej
w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od wezta Balice I do wezta Modlniczka
(z wylaczeniem tego wezta) o trzeci pas ruchu” zostaty przeprowadzone na terenie gmin, przez ktére
przechodzg analizowane warianty:
- projektowanej trasy A4:

e Miasto Krakow

e Gmina Liszki

e Gmina Zabierzéw

- projektowanej trasy S52c¢ (na odcinku od wezta Balice I do wezta Modlniczka):
e Gmina Zabierzow

E.IL.2. Przebieg, daty i miejsce przeprowadzonych spotkan informacyjnych
Spotkania informacyjne zostaty zaplanowane w okresie 12 — 14 grudnia 2023 r. wg harmonogramu:

l.p. | Gminy Data Godzina Miejsce spotkania
1. | Miasto Krakéw | 12.12.2023r. 17:00 Sala obiektu sportowego
KS Wréblowianka
ul. Wroblowicka 58, 30-698 Krakow
2. Gmina Liszki | 13.12.2023r. 17:00 Szkota Podstawowa

im. Sw. Jana Kantego w Liszkach
ul. Szkolna 50, 32-060 Liszki
3. Gmina 14.12.2023r. 16:00 Urzad Gminy Zabierzéw
Zabierzow Sala obrad — I pietro
Rynek 1, 32-080 Zabierzéw

Na wniosek mieszkancow w okresie od 17 stycznia — 1 lutego 2024 r. zorganizowano dodatkowe
spotkania dla mieszkancéw miasta Krakdw wg harmonogramu:

l.p. | Gminy Data Godzina Miejsce spotkania
1. | Miasto Krakéw | 17.01.2024r. 18:00 Szkota Podstawowa nr 132
ul. Benedyktynska 4, 30-698 Krakéw
2. | Miasto Krakéw | 25.01.2024r. 18:00 Fort Borek
ul. Forteczna 146, 30-437 Liszki
3. | Miasto Krakéw | 01.02.2024r. 18:00 Szkota Podstawowa nr 48
ul. Ksiecia Jozefa 337, 30-243 Krakow
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Informacje o spotkaniach zamieszczone byty na:

e ulotkach - przekazane wtodarzom i pracownikom Urzedéw Gmin oraz Urzedu Miasta Krakéw

e plakatach informacyjnych - rozwieszone na stupach informacyjnych oraz tablicach
informacyjnych w miejscowosciach, w poblizu ktérych przechodzg analizowane warianty trasy

e stronach internetowych urzeddw, portalach spotecznosciowych prowadzonych przez gminy jak
rowniez w biuletynach informacyjnych przygotowywanych przez gminy i miasto Krakéw.
Informacje o spotkaniach zostaty zamieszczone w dwdch gazetach o zasiegu lokalnym: Gazeta
Wyborcza oraz Gazeta Krakowska.

e stronie internetowej projektu http://a4-balice-krakowpoludnie-stes.pl/.

a) Miasto Krakéw — spotkanie 12.12.2023 r.
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C) Gmina Zabierzéw — spotkanie 14.12.2023 r.
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d) Miasto Krakéw — spotkanie dodatkowe 17.01.2024 r.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Na tym etapie materiaty informacyjne obejmowaty:

informacje o terminie i sposobie odbywania sie spotkan informacyjnych,

orientacyjny przebieg proponowanych wariantow trasy autostrady A4 oraz drogi ekspresowej
S52¢,

planowane lokalizacje weztow drogowych dla poszczegdinych wariantéw,

opis planéw wynikajgcych z realizowanej inwestycji,

informacje o dostepie do materiatdw na przygotowanej stronie internetowej http://a4-balice-
krakowpoludnie-stes.pl/ oraz o terminach przekazania formularzy opinii.

Spotkania zorganizowano na podstawie Zaleceri dotyczacych ochrony danych osobowych w trakcie
prowadzenia akcji informacyjnych w procesie lokalizacji i budowy drog wydanych przez Dyrektora
Generalnego Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (sygnatura dokumentu: SZBI.I.7.1).

Przebieg spotkan:

przywitanie uczestnikow spotkania,

przedstawienie planu spotkania,

prezentacja multimedialna, w ktorej przedstawiono ogdlne informacje dotyczace lokalizacji
inwestycji oraz zakresu i celu opracowania. Omoéwienie przebiegdw poszczegolnych wariantéw,
zadawanie przez uczestnikdw spotkania pytan do zaprezentowanych rozwigzan i udzielanie
odpowiedzi na pytania, dyskusja,

zakonczenie spotkania dla czesci oficjalnej,

konsultacje indywidualne. Uczestnicy mieli mozliwo$¢ rozmowy z przedstawicielami inwestora
oraz biura projektowego. Mogli uzyska¢ odpowiedzi na pytania dotyczace przebiegu inwestycji
w obrebie miejsc zamieszkania.

W czasie spotkan byta mozliwos¢ przekazania wypetnionych formularzy opinii.

Szacunkowa liczba uczestnikéw spotkan:

e Miasto Krakow — spotkanie 12.12.2023 . — 70 oso6b

e Gmina Liszki — spotkanie 13.12.2023 r. — 130 oséb

e Gmina Zabierzow  — spotkanie 14.12.2023 r. — 50 os6b

e Miasto Krakow — spotkanie dodatkowe 17.01.2024 r. — 160 oséb

e Miasto Krakow — spotkanie dodatkowe 25.01.2024 r. — 210 oséb

e Miasto Krakow — spotkanie dodatkowe 01.02.2024 r. — 200 oséb
IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

E.IL.3. Formularze opinii

Formularze przygotowano zgodnie z Zaleceniami dotyczacymi ochrony danych osobowych w trakcie
prowadzenia akcji informacyjnych w procesie lokalizacji i budowy drog wydanymi przez Dyrektora
Generalnego Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (sygnatura dokumentu: SZBI.I.7.1).
Wykorzystano formularz stanowiacy zatgcznik nr 1 do dokumentu.

Wzér formularzy opinii :

(miejscowos¢, data)

(imie i nazwisko osoby sktadajgcej uwagi)

(adres)

(nr telefonu kontaktowego / e-mail?)

(numer dziatki/ek i obrebu ktérych dotyczy uwaga)

Uwagi do lokalizacji i przebiegu inwestycji
Spotkanie informacyjne z dnia............... FiW ciisasamamisaessaane w sprawie
rozbudowy o trzeci pas ruchu autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej

w Krakowie oraz drogi $52 od wezta Balice | do wezta ModIniczka

Tres¢ uwagi

1 dane podawane dobrowolnie

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
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Ja nizej podpisana/podpisany na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a, art. 9, ust. 2 lit. a rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych), zwanego RODO:

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych: imig i nazwisko, oznaczenie dziatki oraz zgtoszone przeze
mnie uwagi dotyczace rozbudowy o trzeci pas ruchu autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie oraz
drogi S52 od wezta Balice | do wezta Modlniczka polegajace na publikacji ww. danych na stronie internetowej
projektu a4-balice-krakowpoludnie-stes.pl.

(data i podpis osoby sktadajgcej uwagi)

Obowigzek informacyjny

e Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa, tel. (022) 375 8888, e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl.

e W sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych, mozna kontaktowac sie z Inspektorem Ochrony
Danych, za posrednictwem adresu e-mail: iod@gddkia.gov.pl.

e Administrator przetwarza Panstwa dane osobowe (imie i nazwisko, adres zamieszkania, telefon, mail)
oraz przekazane podczas spotkan informacyjnych uwagi w celu sporzadzenia protokotu ze spotkan dotyczacych
rozbudowy o trzeci pas ruchu autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie oraz drogi S52 od wezta
Balice | do wezta Modlniczka i umieszczenia Parfistwa uwag na stronie internetowej projektu.

e Administrator przetwarza Paristwa dane osobowe w celu realizacji obowigzku prawnego natozonego
na Administratora (art. 6 ust. 1 lit ¢ RODO) na podstawie art. 20 pkt 1 i 3 ustawy o drogach publicznych,
a w przypadku adresu e-mail, nr telefonu oraz wyrazenia zgody na publikacje danych — réwniez na podstawie
zgody (art. 6 ust. 1 lit a RODO).

e Panstwa dane osobowe mogg by¢ przetwarzane przez Administratora takze w celu ustalenia, dochodzenia
lub obrony roszczen na podstawie prawnie uzasadnionego interesu administratora (art. 6 ust. 1 lit f RODO).

e Przetwarzanie Panistwa danych osobowych jest konieczne do prawidtowej i rzetelnej realizacji zadania GDDKIiA
polegajacego na budowie drég publicznych.

e Wyrazenie zgody na publikacje Parfistwa danych na stronie internetowej inwestycji jest dobrowolne.
Brak wyrazenia zgody na publikacje spowoduje, ze tres¢ uwagi oraz stanowisko GDDKiA nie zostang
zamieszczone na stronie internetowej inwestycji.

e Panstwa dane osobowe bed3 przetwarzane przez okres budowy drogi, a nastepnie przez okres 2 lat od dnia
oddania drogi do uzytkowania.

e Panstwa dane osobowe s3 powierzane lub udostepniane podmiotom swiadczacym na rzecz Administratora ustugi
zwiazane z obstugg i rozwojem systemow IT oraz Wykonawcom przygotowujgcym na zlecenie GDDKIA projekt
drogi.

e W ramach funkcjonowania systeméw teleinformatycznych Administratora dane osobowe mogg zostac
przekazane do panistwa trzeciego. Podstawg takiego przekazania sg standardowe klauzule umowne (art. 46 ust. 2
lit ¢ RODO). Szczegdtowych informacji na temat warunkéw przekazania Paristwa danych osobowych do panstw
trzecich mozne udzieli¢ Inspektor Ochrony Danych - kontakt iod @gddkia.gov.pl.

e Przystuguja Panstwu nastepujace prawa:

e prawo dostepu do danych osobowych i ich sprostowania,
e cofnigcia zgody na przetwarzanie danych,
e prawo zadania ograniczenia przetwarzania - jezeli spetnione s3 przestanki okreslone w art. 18 RODO,
e prawo zgdania usunigcia danych osobowych - jezeli spetnione s3 przestanki okreslone w art. 17 RODO,
e prawo whniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych,
e prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych.
e Panstwa dane osobowe nie bedg podlegaty zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu.

Formularze opinii udostepniane byty uczestnikom na kazdym spotkaniu informacyjnym. Uzupetnione
mozna byto wrzuca¢ do przygotowanej urny. Po kazdym ze spotkan uczestnicy oraz zainteresowani
mieszkancy mieli mozliwo$¢ wypetnienia i przestania formularzy opinii za pomocg poczty tradycyjnej
lub poczty elektronicznej. Szczegdty przekazywania formularzy opinii przedstawiono na spotkaniach.
W zwigzku z dodatkowymi spotkaniami informacyjnymi zorganizowanymi na wniosek mieszkancow,
decyzja Zamawiajgcego, wydtuzono termin przekazania formularzy opinii do 29 lutego 2024 r.
Dodatkowo wszystkie materiaty informacyjne oraz formularze opinii w formie cyfrowej dostepne byty
na stronie internetowej projektu http://a4-balice-krakowpoludnie-stes.pl/.

IVIA Sp. z 0. 0.
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E.IL.4. Zestawienie, streszczenie, analiza i sposob uwzgledniania zgtoszonych wnioskow,
protestéw i opinii

Zestawienie otrzymanych wnioskdw/opinii wraz z odpowiedziami Projektanta zamieszczono w tomie
E III. Tabelaryczne zestawienie opinii mieszkarncdw wraz z odpowiedziami.

Decyzjg Zamawiajgcego przeanalizowano wszystkie otrzymane formularze opinii, mimo iz czes¢
zawierata braki:

o brak podania imienia i nazwiska osoby wypetniajgcej formularz,

. brak adresu osoby wypetniajgcej formularz,

. brak numeru dziatki lub obrebu ktdrego dotyczy uwaga,

. brak ktérejkolwiek ze stron formularza,

. brak podania miejscowosci oraz daty wypetniania formularza,

. nieczytelne dane osobowe,

. wypetnienie ankiety przez instytucje / zaktad pracy bez podania imienia i nazwiska,

. wypetnienie ankiety nie na udostepnionym wzorze formularza (elektronicznie przetworzony),
. wypetnienie ankiety po terminie okreSlonym na przekazanie.

Formularze z brakami oznaczone sg w dalszej czesci jako ,NIEPELNE”

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod

nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

a) Miasto Krakéw —12.12.2023 .

Otrzymano 124 formularze opinii.

W 113 formularzach wyrazono zgode na przetwarzanie danych osobowych autora celem ich publikacji
na stronie internetowej projektu.

ZESTAWIENIE FORMULARZY OPINII
WYRAZENIE ZGODY NA
PUBLIKACIE DANYCH NA
WSZYSTKIE STRONIE INTERNETOWE)
Formularze ,petne”
124 113

FORMULARZE "NIEPELNE"

104

Ponizej przedstawiono wykresy obrazujgce procentowy udziat poszczegdinych formularzy:

9%

91%
WYRAZENIE ZGODY NA PUBLIKACJE DANYCH NA STRONIE INTERNETOWE!
BRAK WYRAZENIA ZGODY NA PUBLIKACIE DANYCH NA STRONIE INTERNET OWE]

16%

84%

FORMULARZE "NIEWAZNE" FORMULARZE "WAZNE"

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Kwestie poruszone podczas dyskusji:

Lp. PORUSZONY TEMAT

1. Whiosek o umozliwienie dalszej dzierzawy przez szkote
podstawowg dziatki nr 135/8, gmina Krakow-Podgérze,
obreb P-87 od GDDKIA

2. Planowany przekréj drogowy

3. Rezygnacja z budowy MOP na odcinku pomiedzy weztem
Krakéw Skawina i Krakéw Potudnie

4. Realizacja odcinkowego pomiaru predkosci

5. Zakres planowanych drég serwisowych, udostepnienie ich
do uzytku publicznego oraz dostosowanie do ruchu pieszo-
rowerowego

6. Whiosek o budowe ekranéw akustycznych

7. Whiosek o budowe jezdni zbierajgco-rozprowadzjgcych
pomiedzy weztami w celu rozdzielenia ruchu lokalnego od
tranzytowego

8. Zatozenia przyjete do opracowanej analizy i prognozy ruchu

9. Uwzglednienie terendw zalewowych w rejonie rzeki Wilgi

10. |Rozwigzania projektowe wezta Krakéw Tyniec

11. | Rozwiazania projektowe wezta Krakéw Potudnie

12. | Wykup nieruchomosci

13. | Uwzglednienie w rozwigzaniach projektowych planowanych
inwestycji: budowa nowego przebiegu DW 774, rozbudowa
drogi powiatowej DP2280K, budowa petli tramwajowej,
budowa drogi dojazdowej do petli tramwajowej, rozbudowa
linii kolejowej w rejonie wezta Krakéw Potudnie

14. | Zwrdcenie uwagi na naruszenie obszaréw cennych
Srodowiskowo w rejonie rzeki Wisty.

Uwagi przekazane w formularzach opinii:

Lp. TEMAT SKLADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[Ls(;i;:

1. |Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekrdj 71
drogowy

2. | Konieczno$¢ ochrony srodowiska naturalnego 11

3. | Koniecznos¢ ochrony akustycznej terendw 35
przylegtych

4. |Planowane przejecia nieruchomosci 10

5. |Budowa facznika do obwodnicy Skawiny 80

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

6. Wybér wariantu 78
7. | Odwodnienie autostrady, ochrona 6
przeciwpowodziowa
8. Wprowadzenie rozwigzan tunelowych 6
9. Rozwigzania projektowe weztdw autostradowych 69
10. Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady 1
11. | Rozbudowa éladu istniejacego 2
12. | Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych 6
miasta Krakéw
13. |Inne 3
Procentowy udziat poszczegdinych wnioskow:
Odsuniecie autostrady od granic
B buionn dady Ktnidiscego admlmst!a(vinyz(sz miasta Krakow
Sprzeciw wsc i ar ’ dy '7'1';‘: Analiza i prognoza ruchu oraz planowany

przekréj drogowy
19%

0%

Rozwiazania projektowe wez{éw autostradowych
18%

3%

Wprowadzenie rozwiazar tunelowych

2%

Odwodnienie autostrady, ochrona
przeciwpowodziowa
1% ex " |
Koniecznos¢ ochrony akustycznej terenow
przyleglych
9%

Planowane przejecia nieruchomosci
Wyb6r wariantu 3%

21%

Budowa facznika do obwodnicy Skawiny
21%

TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW

IVIA Sp. z 0. o.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Preferencje odnosnie prezentowanych wariantdw:

ANALIZOWANY WYRAZENIE WYRAZENIE
WARIANT PREFERENCJI SPRZECIWU
w1 30 11
W2 0 79
w3 62 6

Wykresy obrazujgce udziat poszczegdinych preferencii:

WYRAZENIE PREFERENCII

70
60
50
40
30
20
10

W1 W2 W3

WYRAZENIE SPRZECIWU

80
70
60
50
40
30

20

W1 W2 W3

IVIA Sp. z 0. 0.
18



Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od

wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

b) Gmina Liszki — 13.12.2023r.

Otrzymano 118 formularzy opinii.
W 103 formularzach wyrazono zgode na przetwarzanie danych osobowych celem ich publikacji na

stronie internetowej projektu.

ZESTAWIENIE FORMULARZY OPINII

WYRAZENIE ZGODY NA
PUBLIKACIE DANYCH NA " "
WSZYSTKIE STRONIE INTERNETOWE) FORMULARZE "NIEPEENE
Formularze , petne”
118 103 95

Ponizej przedstawiono wykresy obrazujgce procentowy udziat poszczegdinych formularzy:

13%

87%

WYRAZENIE ZGODY NA PUBLIKACJE DANYCH NA STRONIE INTERNETOWE]
BRAK WYRAZENIA ZGODY NA PUBLIKACIE DANYCH NA STRONIE INTERNET OWE]

19%

81%

FORMULARZE "NIEWAZNE" FORMULARZE "WAZNE"

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Kwestie poruszone podczas dyskusji:

Lp. PORUSZONY TEMAT
1 Wptyw spotkan informacyjnych na rozwigzania projektowe,
2. Zajetosc terenu poszczegdlnych wariantéw i odlegtosc od
zabudowan
3. Uwzglednienie w rozwigzaniach projektowych planowanych

inwestycji: budowa obwodnicy Liszek

Wyburzenia niezalezne od wyboru wariantu trasowego

5. Brak wariantowania po wschodniej stronie rzeki Wisty

6. Wariant zaktadajacy przebieg autostrady w istniejgcym
Sladzie w rejonie przekroczenia rzeki Wisty

7. Opinia Wéd Polskich dotyczaca preferowanego wariantu
trasowego

8. Whiosek o ominiecie terenu Bielarisko — Tynieckiego Parku
Krajobrazowego

9. Sposdb przeprowadzania akcji informacyjnej dot. organizacji

spotkan z mieszkanicami,
10. Kryteria wyboru wariantu

11. | Rozwigzania projektowe przejscia przez rzeke Wiste

12. | Harmonogram prac projektowych

13. | Koszty realizacji poszczegdlnych wariantéw inwestycyjnych

14. | Wykup nieruchomosci

15. | Warunki odwodnienia projektowanej autostrady

Uwagi przekazane w formularzach opinii:

Lp. TEMAT SKLADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[L_;i;:

1. Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekrgj 5
drogowy

2. Koniecznos¢ ochrony sSrodowiska naturalnego 44

3. Koniecznos¢ ochrony akustycznej terenéw 50
przylegtych

4. Planowane przejecia nieruchomosci 42

6. Wybor wariantu 28

7. Odwqdnienie al:|tostrady, ochrona 30
przeciwpowodziowa

8. Wprowadzenie rozwigzan tunelowych 32

9. Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty 21

12. Rozbudowa $ladu istniejgcego 44

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

13. Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych 14
miasta Krakow
14. Inne 27

Procentowy udziat poszczegdinych wnioskow:
TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW

Analiza i prognoza ruchu oraz planowany
przekroj drogowy
1%

Inne
8%

Odsuniecie autostrady od granic Koniecznos¢ ochrony srodowiska naturalnego
administracyjnych miasta Krakow

4%

Rozbudowa sladu istniejacego
13%

Koniecznosc ochrony akustyczne] terendw
przyleghych
15%

Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty
6%

Wprowadzenie rozwigzari tunelowych
10% Planowane przejecia nieruchomosci

13%

Odwodnienie autostrady, ochrona Wyhdr wariantu
przeciwpowodziowa &%
9%

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Preferencje odnosnie prezentowanych wariantow:

ANALIZOWANY WYRAZENIE WYRAZENIE
WARIANT PREFERENCJI SPRZECIWU
w1 0 82
W2 0 82
w3 25 47

Wykresy obrazujgce udziat poszczegdinych preferencii:

25

20

15

10

90
80
70
60
50
40
30
20
10

W1

WYRAZENIE PREFERENCII

W2

WYRAZENIE SPRZECIWU

W3

W1

W2

W3

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod

nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

C) Gmina Zabierzow-14.12.2023r.

Otrzymano 37 formularzy opinii.

W 30 formularzach wyrazono zgode na przetwarzanie danych osobowych autora celem ich publikacji
na stronie internetowej projektu..

ZESTAWIENIE FORMULARZY OPINII

WYRAZENIE ZGODY NA

PUBLIKACIE DANYCH NA

WSZYSTKIE STRONIE INTERNETOWE)
Formularze , petne”

37 30 31

FORMULARZE "NIEPELNE"

Ponizej przedstawiono wykresy obrazujgce procentowy udziat poszczegdinych formularzy:

19%

81%

WYRAZENIE ZGODY NA PUBLIKACJE DANYCH NA STRONIE INTERNETOWE!
BRAK WYRAZENIA ZGODY NA PUBLIKACIE DANYCH NA STRONIE INTERNET OWE]

16%

84%

FORMULARZE "NIEWAZNE" FORMULARZE "WAZNE"

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Kwestie poruszone podczas dyskusji:

Lp. PORUSZONY TEMAT
1.

Planowany przekréj drogowy

Etap budowy, budowa drdg technologicznych
Ul. takowa oraz ul. Pétkole — ewentualna przebudowa oraz
przyszty stan wiasnosciowy drog

Whiosek o budowe ekrandéw akustycznych

Sposdb realizacji robét budowlanych

Rozwigzania projektowe wezta Balice |

Harmonogram prac projektowych

Stan ul. Pétkole

O X N oy ok

Skumulowane oddziatywanie autostrady A4, drogi
ekspresowej S52 oraz MPL Krakéw Balice
10. |Budowa autostrady oraz drogi ekspresowej na poziomie -1

11. |Budowa autostrady oraz drogi ekspresowej w formie
pottuneli (analogicznie do Trasy Armii Krajowej w
Warszawie)

12. | Warunki odwodnienia projektowanych drég

13. | Rozwigzania projektowe projektowanego nowego wezta

14. |Likwidacja wezta Krakéw Balice

Do uwag podnoszonych przez mieszkancow gminy Zabierzow w formularzach opinii nalezato:

. LOS¢
Lp. TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[Sc;if
1 Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekrgj 2
" |drogowy
2. | Koniecznosé ochrony srodowiska naturalnego 3
Koniecznos¢ ochrony akustycznej terendw
3. 23
przylegtych
4. | Planowane przejecia nieruchomosci 11
5. | Budowa tgcznika do obwodnicy Skawiny 2
6. | Wybdr wariantu 2
7 Odwodnienie autostrady, ochrona 3
" | przeciwpowodziowa
8. | Wprowadzenie rozwigzan tunelowych 4
9. | Rozwigzania projektowe weztéw autostradowych 6
10 Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych 2
" | miasta Krakéw
11. |Inne 6

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od

wezta Balice I do wezta

Modlniczka (z wytgczeniem tego wezta) o trzeci pas ruchu”

Procentowy udziat poszczegolnych wnioskdw:

Analiza i prognoza ruchu oraz planowany
przekraj drogowy |
3%

Odsuniecie autostrady od granic Inne
administracyjnych miasta Krakow 9%
3%

Koniecznoé¢ ochrony $rodowiska naturalnego
5%

Rozwiazania f wezléw au
10%

Wprowadzenie rozwiazar tunelowych

6%

Odwodnienie autostrady,

przeciwpowodziowa

5%

Budowa facznika do obwodnicy Skawiny |

radowych

ochrona i z F
Koniecznosé ochrony akustycznej terendw
przyleglych

36%

Wybdr wariantu
3%

3%

Planowane przejecia nieruchomosci
17%

TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW

IVIA Sp. z 0. o.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Preferencje odnosnie prezentowanych wariantow:

ANALIZOWANY WYRAZENIE WYRAZENIE
WARIANT PREFERENCJI SPRZECIWU
w1 2 1
W2 1 0
W3 3 0

Wykresy obrazujgce udziat poszczegdinych preferencii:

WYRAZENIE PREFERENCII

2,5

1,5

0,5

W1 W2 W3

WYRAZENIE SPRZECIWU

0,9
0,8
0,7
0,6
0,5
0,4
03
0,2
0,1

W1 W2 W3

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod

nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

d) Miasto Krakéw —17.01.2024 r. (spotkanie dodatkowe)

Otrzymano 22 formularze opinii.

W 20 formularzach wyrazono zgode na przetwarzanie danych osobowych autora celem ich publikacji
na stronie internetowej projektu.

ZESTAWIENIE FORMULARZY OPINII
WYRAZENIE ZGODY NA

PUBLIKACJE DANYCH NA . .
WSZYSTKIE STRONIE INTERNETOWE) | FORMULARZE " NIEPEENE

Formularze , petne”
22 20 16

Ponizej przedstawiono wykresy obrazujgce procentowy udziat poszczegdinych formularzy:

9%

91%
WYRAZENIE ZGODY NA PUBLIKACJE DANYCH NA STRONIE INTERNETOWE]

BRAK WYRAZENIA ZGODY NA PUBLIKACIE DANYCH NA STRONIE INTERNET OWE]

27%

73%

FORMULARZE "NIEWAZNE" FORMULARZE "WAZNE"

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Kwestie poruszone podczas dyskusji:

Lp. PORUSZONY TEMAT

1. Rozwigzania projektowe weztéw: projektowany nowy
wezet, Krakdw Tyniec, Krakdw Skawina, Krakdéw Potudnie

2. Powigzanie komunikacyjne istniejgcych drég lokalnych z
autostrada A4

3. Rozbudowa autostrady A4 w istniejgcym $ladzie

4. Klasa projektowanej drogi

5. Opracowanie raportu oddziatywania na sSrodowisko

6. Analiza dodatkowych wariantéw przebiegu autostrady

7. Tunelowe rozwigzania projektowe w rejonie rzeki Wisty

8. Opinia Wéd Polskich dotyczaca preferowanego wariantu
trasowego

9. Planowany przekréj drogowy

10. |Etap budowy, budowa drég technologicznych

11. | Wniosek o budowe ekranéw akustycznych

12. | Przekroje projektowanych obiektéw mostowych

13. | Wniosek o ominiecie terenu Bielarisko — Tynieckiego Parku
Krajobrazowego
14. | Przebudowa ul. Skotnickiej

Uwagi przekazane w formularzach opinii:

Lp. TEMAT SKtADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[I:;i;:

1. | Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekrdj 1
drogowy

2. | Koniecznoé¢ ochrony srodowiska naturalnego 10

3. | Koniecznos¢ ochrony akustycznej terenéw 17
przylegtych

4. | Planowane przejecia nieruchomosci 6

>. Wybdr wariantu 1

6. | Odwodnienie autostrady, ochrona 4
przeciwpowodziowa

7. Wprowadzenie rozwigzan tunelowych 2

8. |Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty 3

9. Rozwigzania projektowe weztdw autostradowych 4

10. Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady 1

11. | Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych 3
miasta Krakéw

12. linne 4

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Procentowy udziat poszczegolnych wnioskdw:

Analiza i prognoza ruchu oraz planowany
przekrdj drogowy
2%

Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty |
7% |

Wprowadzenie rozwigzari tunelowych
4%

Odwodnienie autostrady, ochrona
przeciwpowodziowa
9%

Koniecznos¢ ochrony $rodowiska naturalnego

Wybér wariantu
2%

Planowane przejecia nieruchomosci

Konieczno$¢ ochrony akustycznej terenéw
przyleglych
39%

TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW

IVIA Sp. z 0. o.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Preferencje odnosnie prezentowanych wariantow:

ANALIZOWANY WYRAZENIE WYRAZENIE
WARIANT PREFERENCJI SPRZECIWU
w1 1 6
W2 6 0
W3 7 0

Wykresy obrazujgce udziat poszczegdinych preferencii:

WYRAZENIE PREFERENCII

=)

%]

=

w

o]

[y

W1 W2 W3

WYRAZENIE SPRZECIWU

W1 W2 W3

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod

nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

e) Miasto Krakéw — 25.01.2024 r. (spotkanie dodatkowe)
Otrzymano 51 formularzy opinii.

W 48 formularzach wyrazono zgode na przetwarzanie danych osobowych autora celem ich publikacji
na stronie internetowej projektu.

ZESTAWIENIE FORMULARZY OPINII
WYRAZENIE ZGODY NA

PUBLIKACJE DANYCH NA . .
WSZYSTKIE STRONIE INTERNETOWE] FORMULARZE "NIEPEENE

Formularze ,petne”
51 48 36

Ponizej przedstawiono wykresy obrazujgce procentowy udziat poszczegdinych formularzy:

6%

94%
WYRAZENIE ZGODY NA PUBLIKACJE DANYCH NA STRONIE INTERNETOWE]
BRAK WYRAZENIA ZGODY NA PUBLIKACIE DANYCH NA STRONIE INTERNET OWE]

29%

71%

FORMULARZE "NIEWAZNE" FORMULARZE "WAZNE"

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Kwestie poruszone podczas dyskusji:

Lp. PORUSZONY TEMAT
1.

Whiosek o budowe ekranéw akustycznych

Warunki odwodnienia projektowanej autostrady

w

Powigzanie komunikacyjne istniejgcych drég lokalnych z
autostrada A4

Analizowane warianty przebiegu autostrady

Przepustowo$¢ odcinkéw miedzyweztowych oraz weztéw

Tunelowe rozwigzania projektowe w rejonie rzeki Wisty

N o v A

Opinia Wéd Polskich dotyczaca preferowanego wariantu
trasowego

8. Bezkolizyjne rozwigzania projektowe tgczace autostrade A4
z MPL Krakéw — Balice

9. Rozwigzania projektowe wezta , Krakéw Skawina”

10. | Rozwigzania projektowe wezta , Krakéw Potudnie”

11. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

12. Analiza ekonomiczna

13. | Rozwiazania konstrukcyjne stosowane w ochronie klimatu
akustycznego

Do uwag podnoszonych przez mieszkancow miasta Krakéw w formularzach opinii nalezato:

Lp. TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[LS(;%
1 Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekréj 4
drogowy
Koniecznos¢ ochrony srodowiska naturalnego 3
3. | Koniecznos$é ochrony akustycznej terendéw 39
przylegtych
4. | Budowa tacznika do obwodnicy Skawiny 3
5. | Wyb6r wariantu 2
6. Wprowadzenie rozwigzan tunelowych 4
7. | Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty 1
8. Rozwigzania projektowe weztdow autostradowych 4
9. Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady 9
10. | Rozbudowa ¢ladu istniejgcego 1
11. | Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych )
miasta Krakow
12. linne 3

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Procentowy udziat poszczegolnych wnioskdw:

Analiza i prognoza ruchu oraz planowany

Odsunigcie autostrady od granic prasked drogowy.
administracyjnych miasta Krakow : %

3% Inne

SRR | 4%

Rozbudowa éladu istniejacego
1%

Konieczno$¢ ochrony $rodowiska naturalnego

Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady |
12% |

Rozwiazania projektowe weztéw autostradowych
5% |

Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty
2%

Wprowadzenie rozwigzan tunelowych
| 5%

[Wybér wariantu
|
' Koniecznoé¢ ochrony akustycznej terenéw

przylegtych
52%

TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW

IVIA Sp. zo. o.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Preferencje odnosnie prezentowanych wariantow:

ANALIZOWANY WYRAZENIE WYRAZENIE
WARIANT PREFERENCJI SPRZECIWU
w1 0 1
W2 0 0
W3 2 0

Wykresy obrazujgce udziat poszczegdinych preferencii:

WYRAZENIE PREFERENCII

2
1
Ay A
0
w1 w2 w3
WYRAZENIE SPRZECIWU
1
A A
0
w1 w2 w3
IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od

wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

f) Miasto Krakéw —01.02.2024 r. (spotkanie dodatkowe)
Otrzymano 193 formularzy opinii.

W 189 formularzach wyrazono zgode na przetwarzanie danych osobowych autora celem ich publikacji

na stronie internetowej projektu.

ZESTAWIENIE FORMULARZY OPINII

WYRAZENIE ZGODY NA

PUBLIKACJE DANYCH NA

LATARIIS STRONIE INTERNETOWE)
Formularze ,petne”

FORMULARZE "NIEPELNE"

193 189

180

Ponizej przedstawiono wykresy obrazujgce procentowy udziat poszczegdinych formularzy:

2%

98%

WYRAZENIE ZGODY NA PUBLIKACJE DANYCH NA STRONIE INTERNETOWE]

BRAK WYRAZENIA ZGODY NA PUBLIKACIE DANYCH NA STRONIE INTERNET OWE]

7%

93%

FORMULARZE "NIEWAZNE" FORMULARZE "WAZNE"

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Kwestie poruszone podczas dyskusji:

Lp. PORUSZONY TEMAT

Analiza dodatkowych wariantéw przebiegu autostrady

Tunelowe rozwigzania projektowe w rejonie rzeki Wisty

Whiosek o budowe ekrandéw akustycznych

Przepustowos¢ odcinkdw miedzyweztowych oraz weztéow

Rozwigzania projektowe wezta , Krakéw Skawina”

1
2
3
4.
5
6 Koordynacja rozwigzan projektowych autostrady A4 z

planowang droga ekspresowg S7
Wptyw autostrady A4 na srodowisko

~

8. Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantéw zadania
inwestycyjnego
9. Etap budowy

Uwagi przekazane w formularzach opinii:

tp. TEMAT SKtADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[I.SOZi]C
1. Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekrdj 5
drogowy
Koniecznos¢ ochrony sSrodowiska naturalnego 98
3. Koniecznos¢ ochrony akustycznej terenéw 63
przylegtych
4. Planowane przejecia nieruchomosci 5
5. Budowa tgcznika do obwodnicy Skawiny 3
6. Wybér wariantu 18
7. Odwodnienie autostrady, ochrona 39
przeciwpowodziowa
8. Wprowadzenie rozwigzan tunelowych 20
9. Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty 1
10. | Rozwiazania projektowe weztéw autostradowych 3
11. Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady 51
12. | Rozbudowa éladu istniejgcego 30
13. | Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych 73
miasta Krakow
14. |inne 1

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Procentowy udziat poszczegolnych wnioskdw:

Analiza i prognoza ruchu oraz planowany
przekro6j drogowy
Odsuniecie autostrady od granic 1%
administracyjnych miasta Krakéw
18%

Koniecznosé ochrany érodowiska naturalnego
24%

Rozbudowa $ladu istniejacego
7%

Koniecznos¢ ochrony akustycznej terenow
przylegtych
Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady 15%

13%

Planowane przejecia nieruchomosci
Rozwiazania projektowe wezléw autostradowych
1%

Wprowadzenie rozwiazar tunelowych Budowa tacznika do obwodnicy Skawiny

5% 1%
Odwodnienie autostrady, ochrona Wybér wariantu
przeciwpowodziowa 4%
10%

TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Preferencje odnosnie prezentowanych wariantow:

ANALIZOWANY WYRAZENIE WYRAZENIE
WARIANT PREFERENCIJI SPRZECIWU
w1 14 57
W2 0 61
W3 7 57
Wykresy obrazujgce udziat poszczegdinych wnioskow:
WYRAZENIE PREFERENCII
14
12
10
8
6
a
2
Ay
0
w1 W2 w3

WYRAZENIE SPRZECIWU

61
60
59
58
57
56

55
W1 W2 W3

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

E.II.5. Podsumowanie i wnioski

E.II.5.1. Podsumowanie

Spotkania informacyjne dotyczyly rozwigzan projektowych dla projektowanych odcinkéw drog:

A4 od wezfa Balice I do ul. Kgpielowej w Krakowie
(obszar Miasta Krakéw, gminy Liszki, gminy
Zabierzow)

dtugosci okoto 17,3 km

S52c od wezfa Balice I do wezta Modlniczka
(obszar gminy Zabierzéw)

dtugosci okoto 2,5 km

Przeprowadzono akcje informacyjng przed spotkaniami poprzez rozdysponowanie:

IloS¢ plakatéw informacyjnych

180 szt.

Ilos¢ ulotek informacyjnych

400 szt.

Ogtoszenia w prasie

2 ogtoszenia

Dodatkowo do wszystkich gmin (Liszki, Zabierzow) oraz Miasta Krakow przekazano wersje elektroniczne
Plakatéw informacyjnych, ulotek informacyjnych oraz formularzy opinii celem rozdysponowania
elektronicznymi kanatami komunikacyjnymi do urzednikdw i mieszkancow.

W okresie od 12 — 14 grudnia 2023 r., przeprowadzono 3 spotkania informacyjne, dla mieszkancow

Miasta Krakdw, gminy Liszki i gminy Zabierzow.

Na wniosek mieszkancdéw, w okresie od 17 stycznia — 01 lutego 2024r. zorganizowano 3 dodatkowe
spotkania informacyjne dla mieszkancéw miasta Krakow.

Spotkania informacyjne:

Spotkania podstawowe

Miasto Krakow 12.12.2023 r.

Gmina Liszki 13.12.2023 r.

Gmina Zabierzow 14.12. 2023 r.

Spotkania dodatkowe

Miasto Krakow 17.01.2024 r.

Miasto Krakow 25.01.2024 .

Miasto Krakow 01.02.2024 r.

Przebieg spotkan.

Spotkania byty podzielone na czesci i przeprowadzone wg. schematu ponizej:

Przywitanie Przedstawiciel Inwestora i Zespotu projektowego

Czest 1 Prezentacja rozwigzan projektowych

Czesc¢ 2 Pytania przedstawicieli Miasta i gmin oraz
mieszkancow uczestniczgcych w spotkania

Czes¢ 3 Konsultacje indywidualne mieszkafncow

Przeprowadzono akcje informacyjng w trakcie spotkan poprzez rozdysponowanie:

Ilos¢ plakatdw informacyjnych 60 szt.
Iloé¢ ulotek informacyjnych 800 szt.
Ilo$¢ formularzy opinii 750 szt.

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Dodatkowo na stronie internetowej projektu http://a4-balice-krakowpoludnie-stes.pl zamieszczono
z mozliwoscig pobrania przez zainteresowane osoby:

e wersje cyfrowe materiatéw informacyjnych,

e prezentacje do kazdego spotkania informacyjnego,

e plany sytuacyjne prezentowanych rozwigzan.

Mieszkancy, ktdrzy wypetnili formularz opinii mogli go przekazac na kazdym spotkaniu informacyjnym
organizatorom spotkania lub do biura projektowego za pomocg poczty tradycyjnej lub poczty
elektronicznej na adres e-mail projektu: obwodnicakrakowa@ivia.pl.

Tabelaryczne zestawienie przekazanych formularzy opinii zostaty przedstawione i zamieszczone w tomie
E III.

Ilos¢ otrzymanych formularzy opinii:

NR SPOTKANIA '2’(;'::22% fl?::\:\;? ILOSC

1 Krakéw (12.12.2023r.) 124
2 Liszki (13.12.2023 r.) 118
3 Zabierzéw (14.12.2023 r.) 37
4 Krakéw (17.01.2024 r.) 22
5 Krakéw (25.01.2024 r.) 51
6 Krakéw (01.02.2024 r.) 193
- Inne* 50

SUMA 595

* Wszystkie wnioski przekazane w innej formie niz poprzez przygotowane formularze zestawiono jako formularze ,inne”.

Wykres obrazujacy udziat poszczegdlnych formularzy:

llos¢ otrzymanych formularzy opinii

400
350
300
250

200

150
100
’ - 7

Liszki Zabierzow Inne Krakow

W 506 formularzach wyrazono zgode na przetwarzanie danych osobowych autora (imie i nazwisko,
oznaczenie dziatki, zgtoszone uwagi) w celu ich ewentualnej publikacji na stronie internetowej projektu.

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Przeanalizowano i oceniono wszystkie uwagi.

Kopie formularzy opinii zawiera opracowanie E IV.

Ilos¢ formularzy ze zgoda na publikacje danych na stronie internetowej:

WYRAZENIE ZGODY NA
MIASTO/GMINA PUBLIKACJE DANYCH
NR SPOTKANIA (data spotkania) WSZYSTKIE NA STIEONIE
INTERNETOWE)

1 Krakéw (12.12.2023r.) 124 113
2 Liszki (13.12.2023r.) 118 103
3 Zabierzow (14.12.2023r.) 37 30
4 Krakéw (17.01.2024r.) 22 20
5 Krakéw (25.01.2024r.) 51 48
6 Krakéw (01.02.2024r.) 193 189
- Inne* 50 3

SUMA 595 506

* Wszystkie wnioski przekazane w innej formie niz poprzez przygotowane formularze zestawiono jako formularze ,inne”.

Wykres obrazujgcy udziat poszczegoélnych formularzy:

Formularze opinii, na ktérych wyrazono zgode na
publikacje danych na stronie internetowej

400
350
300
250
200
150
100

50

Liszki Zabierzow Krakow

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Wykres obrazujgcy procentowy udziat poszczegdlnych formularzy:

WYRAZENIE ZGODY NA PUBLIKACJE DANYCH NA STRONIE INTERNETOWE]

15%

85%

BRAK WYRAZENIA ZGODY NA PUBLIKACIE DANYCH NA STRONIE INTERNET OWE]

Otrzymano 512 formularzy zaklasyfikowanych jako “niepetne”. Decyzjg Zamawiajgcego dopuszczono

do analizy wszystkie otrzymane formularze opinii.

MIASTO/GMINA FORMULARZE
NR SPOTKANIA L — WSZYSTKIE "NIEPEENE"

1 Krakéw (12.12.2023r.) 124 104
2 Liszki (13.12.2023r.) 118 95
3 Zabierzow (14.12.2023r.) 37 31
4 Krakéw (17.01.2024r.) 22 16
5 Krakéw (25.01.2024r.) 51 36
6 Krakéw (01.02.2024r.) 193 180
- Inne* 50 50

SUMA 595 512

* Wszystkie wnioski przekazane w innej formie niz poprzez przygotowane formularze zestawiono jako formularze ,inne”.

IVIA Sp. z 0. 0.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od
wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

Wykres obrazujgcy udziat poszczegodlnych formularzy:

Formularze opinii "niewazne"

350
300
250
200
150
100

50

Liszki Zabierzow Krakow

Wykres obrazujgcy procentowy udziat poszczegdlnych formularzy:

14%

86%

FORMULARZE "NIEWAZNE" FORMULARZE "WAZNE"

Do gtéwnych tematdw skfadanych uwag/wnioskdw podnoszonych przez mieszkancéw w formularzach
opinii nalezato:

LP. TEMAT SKLADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[I.SC;%Z
1 Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekroj 82
= | drogowy
2 Koniecznos¢ ochrony srodowiska naturalnego 169

Koniecznos¢ ochrony akustycznej terendw
3 227
przylegtych

IVIA Sp. z 0. 0.
43



Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

LP. |TEMAT SKtADANYCH UWAG/WNIOSKOW I[LS(;"SI'(]:
4 Planowane przejecia nieruchomosci 74
5 Budowa tacznika do obwodnicy Skawiny 88
6 | Wybdr wariantu 129

Odwodnienie autostrady, ochrona 82
~ | przeciwpowodziowa
8 | Wprowadzenie rozwigzan tunelowych 68
9 Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty 26

10 |Rozwigzania projektowe weztdéw autostradowych 86
11 |Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady 62
12 | Rozbudowa sladu istniejgcego 77
13 Ot?lsuniecie a)utostrady od granic administracyjnych 100

miasta Krakow

14 |Inne 44

Wykres obrazujgcy procentowy udziat poszczegdinych tematéw sktadanych uwag/wnioskow:

Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekréj
Inne drogowy
3% 6%

Odsunigcie autostrady od granic
administracyjnych miasta Krakéw
8%

Koniecnzo$¢ ochrony $rodowiska naturalnego

Rozbudowa $laduistniejacego
6%

Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady
5%

Koniecznos¢ ochrony akustycznej terenéw
przyleglych
17%

Rozwiazania projektowe wezléw autostradowych
6%

Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisly
2%

Wprowadzenie rozwigzan tunelowych
5%

Odwodnienie autostrady, ochrona
przeciwpowodziowa
6%

Planowane przejecia nieruchomosci
6%

Wybdr wariantu Budowa lacznika do obwodnicy Skawiny
10% 7%

TEMAT SKEADANYCH UWAG/WNIOSKOW
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Cze$¢ mieszkancdw w formularzach odniosta sie do swoich preferencji odno$nie analizowanych

wariantow.

ANALIZOWANY WYRAZENIE WYRAZENIE
WARIANT PREFERENCIJI SPRZECIWU
W1 47 158
W2 21 218
W3 113 110
Wykresy obrazujgce udziat poszczegdlnych preferencji/sprzeciwu:
WYRAZENIE PREFERENCII
120
100
80
60
40
: L
0
W1 W2 W3
WYRAZENIE SPRZECIWU
250
200
150
100
50
0
W1 W2 W3
IVIA Sp. z 0. 0.
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OPINIE GMIN:

Po zakonczonych spotkaniach informacyjnych samorzady przekazaly swoje stanowiska w formie
pisemnej:

1.

ik ownN

gmina Liszki (pismo znak IN.7021.6.95.2024 28.02.2024 r. i pismo znak IN.7021.6.777.2023 z
21.12.2023) - tom E.IV

gmina Skawina (pismo znak RS.7241.1.2022 z 30.01.2024 r.) - tom E.IV

gmina Zabierzéw (uchwata nr LX/672/24 Rady Gminy Zabierzéw z 29 lutego 2024 r.) - tom E.IV
Miasto Krakéw (pismo znak ZIM.IR.41.5.2.2024 z lutego 2024 r.) - tom E.IV

dzielnica Zwierzyniec w Krakowie (uchwata nr III/37/2024 Rady Dzielnicy Zwierzyniec
z 25 stycznia 2024 r.) - tom E.IV

Uwagi/wnioski Gmin:

Uwaga/ wniosek Lokalizacja

Koniecznos¢ ochrony srodowiska naturalnego gmina Liszki

Analiza zagrozenia powodziowego gmina Liszki

Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych miasta Krakéw gmina Liszki

Rozbudowa sladu istniejgcego gmina Liszki

Koniecznos¢ ochrony mieszkancow przed negatywnymi efektami gmina Zabierzéw

oddziatywania inwestycji

Budowa tgcznika do obwodnicy Skawiny gmina Skawina

Koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej przepustowosci trasy Miasto Krakow

gtéwnej oraz rozdzielenia ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego

Uwzglednienie miejscowych planéw zagospodarowania Miasto Krakéw

przestrzennego oraz innych planéw rozwojowych gminy

Koniecznos¢ ochrony akustycznej terendw przylegtych dzielnica Zwierzyniec

Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady Miasto Krakow, dzielnica Zwierzyniec
IVIA Sp. z 0. 0.
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E.I1.5.2. Sposdb uwzglednienia wnioskow oraz analiza wprowadzonych zmian

1) Analiza i prognoza ruchu oraz planowany przekroj drogowy
W ramach opracowania wykonano prognoze ruchu w wariancie:

e Bezinwestycyjnym przy zatozeniu zaniechania powyzszych rozbudéw.
e Inwestycyjnym przy zatozeniu rozbudowy istniejgcego odcinka autostrady A4 oraz drogi
ekspresowej S52 do przekroju 2x3.

Analiza i Prognoza Ruchu (AiPR) zostaty zatwierdzone przez Departament Strategii i Studium GDDKIA
w Warszawie (pismo znak DSS.WSD-Z1-ZMR.4084.36.2023.AN z 7.06.2023 r.).

W ramach opracowania wykonano analize przepustowosci dla odcinkéw miedzyweziowych
projektowanej autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S52. Obliczenia przeprowadzono na podstawie
wynikow prognozy ruchu sporzadzonej w ramach przedmiotowego opracowania dla wariantu
bezinwestycyjnego oraz inwestycyjnego w kolejnych horyzontach czasowych.

W zalezno$ci od oszacowanego poziomu swobody ruchu (PSR) przyjmuje sie nastepujaca
charakterystyke warunkéw ruchu:
Poziom swobody

Charakterystyka warunkéw ruchu
ruchu

ruch swobodny,

mate natezenie ruchu, wysokie predkosci,

swoboda w wyprzedzaniu i utrzymywaniu obranej przez kierowce predkosci,
przecietne odlegtosci pomiedzy pojazdami wynosza ok. 150m,

ruch réwnomierny,

$rednie natezenie ruchu,

obrana predkos¢ i swoboda prowadzenia pojazdu ograniczane w niewielkim stopniu,
przecietne odlegtosci pomiedzy pojazdami wynoszg ok. 90m,

ruch réwnomierny,

znaczne natezenia ruchu, zadowalajgca predkos¢ podrézy,

swoboda prowadzenia pojazdu czesciowo ograniczona,

przecietne odlegtosci miedzy pojazdami wynosza ok. 65m,

ruch nieréwnomierny,

duze natezenie ruchu, predkosé¢ podrézy ledwo zadowalajaca,

mata swoboda prowadzenia pojazdu,

przecietne odlegtosci miedzy pojazdami wynosza ok. 50m,

ruch nieréwnomierny,

dolna granica warunkow ruchu na PSR E odpowiada przepustowosci,

bardzo duze natezenie ruchu,

swoboda prowadzenia pojazdu znacznie ograniczona, ruch kolumnowy,

e przecietne odlegtosci miedzy pojazdami wynosza ok. 35m,

e zattoczenie na drodze, zmienne natezenie ruchu,

PSR F e spietrzenia ruchu i zatory na drodze spowodowane tym, ze popyt przewyzsza podaz —
moze to by¢ spowodowane zdarzeniem drogowym, zawezeniem przekroju lub innymi
przyczynami obnizajgcymi przepustowosé i tworzgcymi lokalne ograniczenia predkosci.

PSRA

PSRB

PSR C

PSRD

PSR E
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Analizy przepustowosci:

Autostrada A4 wariant bezinwestycyjny

Odcinek PSR

Rok uzytkowania 2033
. Balice | - w. Krakéw Balice
. Krakéw Balice - w. Krakdéw Bielany
. Krakéw Bielany - w. Krakéw Tyniec
. Krakéw Tyniec - w. Krakéw Skawina
. Krakéw Skawina - w. Krakéw Potudnie
. Krakdw Potudnie - ul. Kgpielowa

Rok uzytkowania 2042
. Balice | - w. Krakéw Balice
. Krakéw Balice - w. Krakéw Bielany
. Krakéw Bielany - w. Krakéw Tyniec
. Krakéw Tyniec - w. Krakéw Skawina
. Krakéw Skawina - w. Krakéw Potudnie
. Krakdw Potudnie - ul. Kgpielowa

Rok uzytkowania 2052

Balice | - w. Krakéw Balice
. Krakow Balice - w. Krakéw Bielany
. Krakow Bielany - w. Krakow Tyniec
. Krakow Tyniec - w. Krakéw Skawina
. Krakow Skawina - w. Krakéw Potudnie
. Krakow Potudnie - ul. Kgpielowa

Rok uzytkowania 2062
. Balice | - w. Krakéw Balice
. Krakow Balice - w. Krakéw Bielany
. Krakow Bielany - w. Krakow Tyniec
. Krakow Tyniec - w. Krakéw Skawina
. Krakow Skawina - w. Krakéw Potudnie
. Krakow Potudnie - ul. Kgpielowa

g|12|g|2|g |
olojojojo|o

g|12|g|2|g |
mlo|o|o|o|o

sls|s]=]=]=
mOO|IO0O0

g|g ||z |g |t
m|o|lo|o|o|m
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Autostrada A4 wariant inwestycyjny

Odcinek PSR

Rok uzytkowania 2033

. Balice I - w. Krakéw Balice
. Krakow Balice - w. Krakéw Bielany
. Krakéw Bielany - w. Krakéw Tyniec
. Krakéw Tyniec - w. Krakéw Skawina
Krakéw Skawina - w. Krakdw Potudnie
. Krakow Potudnie - ul. Kgpielowa

Rok uzytkowania 2042
Balice | - w. Krakéw Balice
. Krakow Balice - w. Krakéw Bielany
. Krakow Bielany - w. Krakéw Tyniec
. Krakow Tyniec - w. Krakéw Skawina
. Krakéw Skawina - w. Krakéw Potudnie
. Krakow Potudnie - ul. Kgpielowa

Rok uzytkowania 2052

. Balice I - w. Krakéw Balice
. Krakéw Balice - w. Krakéw Bielany
. Krakéw Bielany - w. Krakéw Tyniec
. Krakéw Tyniec - w. Krakéw Skawina
Krakéw Skawina - w. Krakéw Potudnie
. Krakéw Potudnie - ul. Kgpielowa

Rok uzytkowania 2062
Balice | - w. Krakéw Balice
. Krakéw Balice - w. Krakéw Bielany
. Krakéw Bielany - w. Krakéw Tyniec
. Krakéw Tyniec - w. Krakéw Skawina
. Krakéw Skawina - w. Krakéw Potudnie
. Krakéw Potudnie - ul. Kgpielowa
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Droga ekspresowa S52 wariant bezinwestycyjny

Odcinek PSR

Rok uzytkowania 2033

w. Balice | - w. ModIniczka ‘ C
Rok uzytkowania 2042

w. Balice | - w. ModIniczka | C
Rok uzytkowania 2052

w. Balice | - w. Modlniczka | D
Rok uzytkowania 2062

w. Balice | - w. Modlniczka | D

Droga ekspresowa S52 wariant inwestycyjny

Odcinek PSR

Rok uzytkowania 2033

w. Balice | - w. ModIniczka | B
Rok uzytkowania 2042

w. Balice | - w. Modlniczka | B
Rok uzytkowania 2052

w. Balice | - w. Modlniczka | C
Rok uzytkowania 2062

w. Balice | - w. Modlniczka | C

Analiza przepustowosci odcinkdéw miedzyweztowych potwierdza zasadno$¢ realizacji inwestyciji.
Rozbudowa przekroju zaréwno autostrady A4 jak i drogi ekspresowej S52 wptynie na poprawe
warunkOw ruchu, zmniejszenie stopnia wykorzystania przepustowosci, co za tym idzie zwiekszenie
swobody prowadzenia pojazdéw oraz komfortu podrdzy.

Przeprowadzone analizy i prognozy ruchu w sposdb jednoznaczny wskazujg na zasadnosc
przeprowadzenia inwestycji. Z obliczonych pozioméw swobody ruchu wynika, Zze nawet dla
prognozowanego wzrostu natezenia ruchu w wariancie inwestycyjnym osiggnieto w przysztosci poziom
swobody ruchu C dla przekroju 2x3 (lepszy niz dla istniejgcego przekroju 2x2). Analiza przepustowosci
wykazata, ze wariant inwestycyjny jest lepszy chociazby z uwagi na to ze nie osiggamy PSR D.
Osiggniety PSR C jest catkiem niezty a ruch jest niezaktocony.

Réwniez inne aspekty takie jak $rednia predkos¢ ruchu, stopien wykorzystania przepustowosci bedace
miarami warunkow ruchu ksztattujg sie korzystniej w wariancie inwestycyjnym.

Majac na uwadze ciggty wzrost ruchu i rezygnacje z podjecia dziatan na rzecz realizacji inwestycji mozna
spodziewac sie gorszych parametréw ruchu na autostradzie, istotnego zmniejszenia predkosci podrozy,
a w dalszej konsekwencji pogorszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego na innych drogach poza
autostradg, bowiem kierowcy wyczerpujgc przepustowos¢ bedg unikaé zattoczonej drogi poszukujac
alternatywnych tras podrozy.
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2) Koniecznos¢ ochrony srodowiska naturalnego

Dla przedmiotowego zadania niezbedne bedzie uzyskanie Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach
(DSU). Obowigzek uzyskania tej decyzji wynika z art. 60 oraz art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2373).
W zwigzku z powyzszym przeprowadzona zostanie procedura oceny oddziatywania na srodowisko

poszczegdlnych wariantéw rozbudowy.

ETAP REALIZACII

Zakres rozwigzan
chronigcych srodowisko

Przyktady

Organizacja robodt

Wybdr odpowiednich miejsc sktadowania maszyn i materiatow,
Prawidtowa lokalizacja zaplecza budowy,
Rekultywacja zdegradowanych powierzchni

Ochrona powietrza
atmosferycznego

Uzywanie do wykonania robét sprzetu zgodnego z normami
ochrony $rodowiska oraz przepisami dotyczacymi jego
uzytkowania, spetniajgcego standardy techniczne,
Prowadzenie prac rozbidrkowych i budowlanych w sposéb
zapewniajgcy najmniejsze zapylenie,

Ograniczanie czasu pracy silnikow spalinowych, maszyn
budowlanych i samochoddw na biegu jatowym.

Ochrona przed hatasem

Prace budowlane i montazowe planowane beda tak, aby na
terenach zabudowy mieszkaniowej ich ucigzliwo$¢ wystepowata
przez jak najkrotszy okres, np. prace generujgce znaczny hatas,
jak uktadanie podsypki, kruszenie starego betonu beda
wykonywane jednoczesnie w wyznaczonych przedziatach
czasowych a nie w ciggu catej zmiany, prace budowlane w
sgsiedztwie zabudowy akustycznie chronionej nalezy prowadzi¢ w
porze dziennej (w godz. 6 — 22);dopuszcza sie prowadzenie prac
w porze nocnhej w celu wykonania prac wymagajgcych
zachowania ciggtosci technologicznej,

Beda wykorzystywane tylko maszyny budowlane w dobrym stanie
technicznym,

Prace maszyn na biegu jatowym bedg ograniczane do minimum.

Ochrona przed drganiami i
wibracjg

Ograniczenie przejazdéw pojazddw ciezkich do niezbednego
minimum,
Wykonanie prac w mozliwie najkrétszym czasie.

Ochrona gleb

Zabezpieczenie miejsc na zaplecza budowy i bazy materiatowo-
sprzetowe w sposéb uniemozliwiajgcy migracje pionowg do
gruntu substancji niebezpiecznych lub stosowanie miejscowo
matogabarytowych mat izolacyjnych w trakcie wykonywania
biezacej konserwacji sprzetu technicznego,

Zabezpieczenie usunietych warstw urodzajnych gleby w celu
wykorzystania jej do humusowania wybranych nawierzchni lub do
przeprowadzania prac rekultywacji pokrywy glebowej po
zakonczeniu zasadniczych prac budowlanych.
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ETAP REALIZACII

Zakres rozwigzan
chronigcych srodowisko

Przyktady

Ochrona wod
powierzchniowych i
podziemnych

Odpady beda segregowane i magazynowane w wydzielonym
miejscu, zapewniajac ich regularny odbidr przez uprawnione
podmioty,

W przypadku niekontrolowanych wyciekdw substancji
ropopochodnych wykonawca bedzie dysponowac srodkami do ich
neutralizacji,

Zorganizowac zaplecze budowy w sposdb zabezpieczajacy
podtoze przed zanieczyszczeniem, m.in.: utwardzi¢ teren, na
ktérym bedzie zlokalizowane zaplecze.

Gospodarka odpadami

Gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadoéw z
zakazem mieszania odpaddw niebezpiecznych z innymi niz
niebezpieczne,

Gromadzenie odpadoéw poza sasiedztwem ciekdw i zbiornikdw
wodnych,

Odpady, ktére moga zosta¢ powtdrnie wykorzystane zostang
przekazane odpowiednim podmiotom do recyklingu/odzysku.

Zabytki kultury

Prace w poblizu obiektéw zabytkowych objetych ochrong na
podstawie art. 7 ust 4 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2022 r. poz. 840 t.j.)
oraz obiektéw objetych ochrong poprzez wpis do gminnej
ewidencji zabytkdw, nalezy prowadzi¢ w sposdb, ktory nie
doprowadzi do uszkodzenia obiektu zabytkowego,

Dla stanowisk zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie
autostrady wymagane jest przeprowadzenie wyprzedzajgcych
ratowniczych badan archeologicznych, catosci inwestycji winny
towarzyszy¢ badania archeologiczne w formie tzw. nadzoru
archeologicznego.

Ochrona przyrody

Prace budowlane ingerujgce w koryta ciekow, rzek oraz ich linie
brzegowa bedg prowadzone pod nadzorem ichtiologa,

Wycinka drzew i krzewdw na terenach lesnych bedzie
przeprowadzona poza gtéwnym okresem legowym ptakow,

Wody opadowe i roztopowe przed wprowadzeniem do Srodowiska
beda spetnia¢ wymogi okreslone w stosowych przepisach prawa,
Zostanie zapewniona kontrola nadzoru przyrodniczego pod katem
wdrazania i przestrzegania zaproponowanych dziatan
minimalizujacych.
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ETAP EKSPLOATACII
Zakres rozwigzan chroniacych Przyktady
srodowisko
Ochrona powietrza e Nasadzenia zieleni izolacyjnej lub w przypadku braku
atmosferycznego mozliwosci, utworzenie obszaru ograniczonego

uzytkowania.

Ochrona przed hatasem

e Wprowadzenie zabezpieczen akustycznych,
e Wykonanie analizy porealizacyjej.

Ochrona przed drganiami i
wibracjg

e Wykonanie podbudowy z kruszywa o réznych
frakcjach, ktora pochtaniac bedzie wiekszo$¢ drgan i
wibradji,

e Wbudowanie nowej warstwy Scieralnej pozbawionej
ubytkow i nierdwnosci, mogacych generowac
podwyzszong emisje drgan.

Ochrona gleb

e Zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i
odprowadzania wdd opadowych i roztopowych z
korony drogi,

e Zastosowanie systemu urzadzen podczyszczajgcych
wody opadowe i roztopowe ujmowane z korony drogi,

e Nasadzenia roslinnosci przydroznej w celu ograniczenia
zjawiska wtdrnego pylenia z podfoza.

Ochrona wod
powierzchniowych i
podziemnych

e Zastosowanie zespotu zbiornikdw wéd deszczowych w
celu ochrony wéd powierzchniowych przed
nadmiernym natezeniem i predko$ciami przeptywu,

e Zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i
odprowadzania wdd opadowych i roztopowych z
korony drogi,

e Zastosowanie systemu urzadzen podczyszczajgcych
wody opadowe i roztopowe ujmowane z korony drogi.

Gospodarka odpadami

e Wszelkie odpady beda usuwane na biezgco przez
uprawnione firmy zajmujgce sie utrzymaniem czystosci
na terenie pasa drogowego,

e Odpady niebezpieczne oraz nienadajgce sie do odzysku
beda przekazywane uprawnionym i wyspecjalizowanym
podmiotom do unieszkodliwienia, sktadowania/
magazynowania/utylizacji,

e Odpady, ktdére mogg zosta¢ powtdrnie wykorzystane
zostang przekazane odpowiednim podmiotom do
recyklingu/regeneraciji.

Ochrona przyrody

e Na etapie eksploatacji gtdwnym zadaniem bedzie
zminimalizowanie $miertelnosci zwierzat na drodze, a
wiec zapewnienie droznosci przej$¢ dla zwierzat i
wykonanie ogrodzenia ochronnego w postaci siatki
zabezpieczajacej dla zwierzat na catej dtugosci drogi.
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3) Koniecznos¢ ochrony akustycznej terendw przylegtych

Dla istniejgcej zabudowy podlegajgcej ochronie akustycznej (budynki mieszkalne, o$wiatowe, opieki
zdrowotnej, domow opieki oraz tereny rekreacyjne) oraz dla terendw chronionych akustycznie
wyznaczonych w MPZP (miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego) zostanie
zaproponowana lokalizacja i parametry zabezpieczen akustycznych.

Oddziatywanie akustyczne przedsiewziecia, rozpatruje sie w odniesieniu do normatywdw, okreslonych
dla terenéw faktycznie zabudowanych uznanych za chronione przed hatasem. Ochrong przed hatasem
objete sg wszystkie tereny, ktérych funkcja wigze sie z przebywaniem ludzi. Szczegbtowo, rodzaje
terendw chronionych oraz obowigzujgce na nich dopuszczalne poziomy hatasu okresla ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska w art. 113, ust. 2, pkt. 1 oraz Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Zgodnie
z przywotanymi przepisami, do chronionych przed hatasem nalezg tereny przeznaczone:

. pod zabudowe mieszkaniowg,

. pod szpitale i domy opieki spotecznej,

. pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
o na cele uzdrowiskowe,

. na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

. na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu dla ww. rodzajow terendw:

Dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku [dB]
Lp. Rodzaj terenu Laeq b - przedziat czasu | Laeqn - przedziat czasu
odniesienia réwny 16 odniesienia rowny 8
godzinom godzinom
1 |a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
o - 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
2 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy? 61 56
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe?),
d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe
4 |Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 68 60
tys. mieszkancow?

Zatwierdzenie lokalizacji zabudowy ekrandw akustycznych bedzie procedowane w ramach wydawanej

przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie (RDOS) DSU.
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4) Planowane przejecia nieruchomosci

Szczegoty zasad nabywania nieruchomosci i ustalania odszkodowania za nieruchomosci pod inwestycje
drogowe zamieszczono w materiatach Zamawiajgcego pod adresem:
https://www.gov.pl/web/gddkia/odszkodowania

5) Budowa tacznika do obwodnicy Skawiny

Budowa bezposredniego potgczenia autostrady A4 z obwodnicg Skawiny (potozong w ciggu drogi
krajowej nr 44 Krakéw — Oswiecim) nie znajduje sie w zakresie opracowania rozbudowy autostrady A4.

W ramach rozbudowy A4 planuje sie rozbudowaC wezet Krakow Skawina przystosowujgc jego
geometrie do perspektywicznego wzrostu ilosci pojazddéw korzystajacych z autostrady i ul. Skotnickiej.
Wezet dzieli ul. Skotnickg na cze$¢ wschodnig, od strony Dzielnicy Debniki i zachodnig (dtugosci okoto
800m) od strony Skawiny. Obie czeSci ulicy znajdujg sie w zarzadzie Prezydenta Miasta Krakowa.
Zaprezentowany wezet typu ,koniczyna” uwzglednia plany rozbudowy ul. Skotnickiej przez jej zarzadce.
Informacje o inwestycji miejskiej dostepne sg na stronie https://zim.krakow.pl/.

6) Wybdr wariantu

Mozliwe warianty przebiegu trasy zostang przeanalizowane pod wzgledem technicznym, ekonomicznym
i Srodowiskowym, w tym réwniez pod wzgledem spotecznym.

Ocena projektu dokonana zostanie poprzez Zespét Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI),
dziatajgcy w poszczegdinych Oddziatach GDDKIA oraz Komisje Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
(KOPI), dziatajgcg w Centrali GDDKIA. Sposdb oceny oraz regulamin jej przeprowadzenia okresla
Zarzadzenie nr 9 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 26 stycznia 2018 r.
w sprawie powotania Komisji Oceny Przedsiewziec Inwestycyjnych oraz Zespotow Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych oraz Zarzadzenie nr 28 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
31 lipca 2018r. w sprawie powotania Komisji Oceny Przedsiewziec Inwestycyjnych oraz Zespotow Oceny
Przedsiewziec Inwestycyjnych.

Wybrany przez Komisje wariant rekomendowany do realizacji zostanie wskazany we wniosku o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie DSU, przy zatozeniu braku jakichkolwiek
opdznien i nieprzewidzianych okolicznosci, planuje sie na 2027 r.

7) Odwodnienie autostrady, ochrona przeciwpowodziowa

Dla celow wiasciwego i sprawnego funkcjonowania systemu odwodnienia drogi, w tym m.in.
skutecznego dziatania rowdw i przepustow wstepnie wyznaczono niwelete drogi gtdwnej. Przyjety
sposdb odwodnienia uwarunkowany jest od docelowej niwelety i przekroju poprzecznego drogi,
charakteru terenu istniejgcego oraz mozliwosci odprowadzenia wod opadowych do odbiornikéw. Jako
odbiorniki przyjmuje sie rowy melioracyjne oraz cieki powierzchniowe. Wody opadowe z nawierzchni
jezdni bedg odprowadzane do zbiornikéw lub bezposrednio do odbiornikdw.

Analiza zagrozenia powodziowego, zgodnie z wymogami okreslonymi w ustawie z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.),
zostanie przeprowadzona w ramach wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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8) Wprowadzenie rozwigzan tunelowych

Przeanalizowano mozliwo$¢ zastosowania rozwigzania projektowego uwzgledniajgcego poprowadzenie
nowego korytarza autostrady A4 w obrebie rzeki Wisty z wykorzystaniem budowy tunelu pod rzeka.
W wyniku analiz zaproponowano rozwigzanie.

0$ projektowanej drogi autostrady A4 z rozwigzaniem tunelowym w celu wyboru najkorzystniejszego
rozwigzania zostata przyjeta analogicznie jak dla wariantu W3. Wigze sie to z najkorzystniejszym
przebiegiem eliminujgcym ingerencje w istniejgcy Stopien Wodny Kosciuszko i zabudowe terenu.
Z uwagi na bezpieczenstwo istniejacej konstrukcji stopnia wodnego, $luze wodng oraz inne elementy
wyposazenia odrzucono mozliwo$¢ poprowadzenia osi tunelu bezposrednio pod istniejgcym
przebiegiem A4.

Obiekt tunelowy miatby by¢ prowadzony pod rzekg Wista, jej starorzeczem oraz rzekg Sanka. Po
dokonaniu wstepnej analizy inzynierskiej jego przewidywana dtugos¢ to okoto 2,7 km. Schemat uktadu
drogowego zamieszczono w zatgczniku nr 1.

4

Schemat rozwigzan dodatkowego wariantu tunelowego

Ponizej zestawiono ,wady” i ,zalety” mozliwosci wykonania rozwigzania tunelowego

WADY ZALETY

Czas i technologia realizacji tunelu Ochrona $rodowiska

Czas drazenia tunelu przy uzyciu maszyny TBM (tunnel boring | Budowa tuneli minimalizuje zaktdcenia dla
machine) zalezy od wielu czynnikéw, takich jak np. twardos¢ | otaczajacej przyrody i chroni jg przed
skat, warunkéw geologicznych, doswiadczenia zespotu i | zanieczyszczeniem. Ponadto, tunelowanie
efektywnosci pracy. Przy sredniej predkosci 20 metréw dziennie, | moze ograniczy¢ emisje hatasu, co jest
drazenie 3 km jednej nawy tunelu zajmie min. 150 dni. Te | korzystne dla lokalnej fauny i mieszkancow.
szacunki nie uwzgledniajg dodatkowego okresu potrzebnego na
przygotowania do realizacji wykonania TBM, na specjalne
zamoOwienie. Do tego dochodza przygotowawcze prace
technologiczne m.in.: przygotowanie zaplecza budowy,
dostarczenie maszyny, montaz urzadzenia i ciag technologiczny,

konserwacje i  ewentualne  przerwy  spowodowane
nieprzewidzianymi problemami geologicznymi itp. Dlatego
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56



Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwg: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kapielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52c od

wezla Balice I do wezta Modlniczka (z wytgczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

WADY

ZALETY

rzeczywisty czas realizacji projektu zwyczajowo bywa diuzszy i
jest nieporownywalny do realizacji konstrukcji obiektu
mostowego.

Koszty budowy i utrzymania

Koszty budowy 1 km autostrady w tunelu sg kilkukrotnie wyzsze
niz przy zastosowaniu standardowych rozwigzan projektowych
tzn. budowie drogi po terenie. Koszty utrzymania tunelu i prac
konserwacyjnych w okresie 1 roku sg zdecydowanie wyzsze niz
koszty utrzymania drogi i obiektu mostowego. Koszty zalezne sg
m.in. od konstrukcji tunelu, wyposazenia czy zastosowanych
systemow bezpieczenstwa.

Nalezy dodatkowo zaznaczy¢, ze dla potrzeb drgzenia tunelu
niezbedny jest plac budowy i miejsce przeznaczone na:
- montaz maszyny drazgcej, wyréwnanie terenu wigzace sie z
robotami ziemnymi, wycinka zieleni, wyburzenia,

- wypoziomowanie terenu i ewentualne prace fundamentowe,

- zorganizowanie odpowiedniego zaplecza technicznego w
bezposredniej bliskosci miejsca rozpoczecia drgzenia. Obejmuje
to magazyny na narzedzia i materiaty, warsztaty naprawcze,
miejsca dla zatogi, sprzet pomocniczy i materiaty
eksploatacyjne,

- organizacja zaplecza na magazynowanie obudowy zasadniczej
tunelu,

- zapewnienie odpowiedniego =zasilania elektrycznego o
wymaganej mocy, dostosowane do parametréw technicznych
maszyny TBM,

- maszyna TBM wymaga statego dostepu do wody technicznej,
uzywanej do chtodzenia, smarowania i usuwania urobku,

- zapewnienie drdég dojazdowych dla transportu maszyn,
materiatow oraz personelu. Drogi muszg byc¢ przystosowane do
przewozu ciezkiego sprzetu.

- organizacja i planowanie miejsca sktadowania urobku oraz
systemu jego transportu z miejsca drgzenia na powierzchnie.
Wywdz urobku z terenu budowy,

- organizacja placu koricowego oraz miejsce na transportowanie
maszyny w celu drazenia tunelu dla drugiej jezdni.

Ograniczenie __ingerencji _ w___istniejaca
infrastrukturg
Tunelowanie  umozliwia budowe bez

ingerencji w istniejgcg infrastrukture, co
moze zminimalizowaé zaktocenia dla
lokalnych spotecznosci i firm. Umozliwia
przejscie pod terenami, ktdre mogg byc
niedostepne lub trudne do
zagospodarowania na powierzchni, co
zwieksza wykorzystanie dostepnej
przestrzeni.

Bezpieczenstwo
Zdarzenia w tunelu lub jego rejonie moga stwarza¢ dodatkowe

zagrozenie dla uzytkownikéw drogi. W zamknietej przestrzeni
tunelu nawet drobne incydenty mogg szybko przeksztatcic sie w
powazne sytuacje kryzysowe, takie jak pozary, kolizje
wielopojazdowe czy wycieki substancji niebezpiecznych.
Konsekwencje takich zdarzen stanowig duzo wieksze ryzyko i sg
niestandardowym wyzwaniem dla stuzb ratowniczych.

W przypadku pozaru w tunelu, dym i toksyczne gazy mogg sie
szybko rozprzestrzenia¢, ograniczajac widocznos¢ i utrudniajac
ewakuacje. Przestrzenie tunelu mogg réowniez utrudnia¢ dostep
ekip ratunkowych do miejsca zdarzenia oraz skuteczne
prowadzenie dziatan ratunkowych. Dodatkowo, ograniczona
ilos¢ wyjs¢ ewakuacyjnych i skomplikowany system wentylacji
mogg znaczaco zwiekszac trudnosci zwigzane z bezpiecznym i
szybkim opuszczeniem tunelu przez uzytkownikéw drogi.
Dlatego niezwykle istotne jest, aby tunele byly wyposazone w
zaawansowane systemy  bezpieczenstwa.  Zapewnienie
skutecznej komunikacji i koordynacji miedzy réznymi stuzbami
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WADY

ZALETY

ratowniczymi oraz zarzadcami tuneli jest kluczowe dla szybkiego
i efektywnego reagowania na wszelkie zdarzenia awaryjne.
Koszty takiego systemu znaczgco wptywajg na wzrost kosztow
catej inwestycji

Ograniczona dostepnos$¢ w przewozie towaréw

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. 2004/54/WE okreslita minimalne wymagania
bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej.
Dyrektywa ta ma na celu zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczefnstwa zaréwno dla uzytkownikéw drég, jak i dla
infrastruktury tuneli. W ramach tych przepiséw, tunele zostaty
sklasyfikowane wedtug pieciu kategorii (A, B, C, Di E), z ktdérych
kazda charakteryzuje sie réznymi ograniczeniami dotyczacymi
przewozu towaréw niebezpiecznych. Klasyfikacja ta pozwala na
okreslenie, ktdre rodzaje materiatéw niebezpiecznych mogg by¢
przewozone przez poszczegdlne kategorie tuneli, co ma na celu
minimalizowanie  ryzyka zwigzanego z  potencjalnymi
wypadkami, wyciekami czy pozarami.

W skrdcie, dyrektywa ta reguluje standardy bezpieczenstwa w
tunelach i ustala zasady dotyczace transportu niebezpiecznych
materiatdow, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo na europejskich
drogach.

Lokalizacja infrastruktury na powierzchni
terenu

Konstrukcja tunelu TBM (twnnel boring
machine) zazwyczaj umozliwia zachowanie
infrastruktury na  powierzchni terenu.
Tunelowanie za pomocg TBM odbywa sie
pod ziemig, co minimalizuje wpltyw na
powierzchnie i umozliwia réwnoczesne
wykorzystanie przestrzeni nad tunelami.
Dzieki temu mozliwe jest jednoczesne
prowadzenie projektow podziemnych i
rozwdj infrastruktury na powierzchni, co jest
korzystne zaréwno dla miast, jak i dla
obszaréw wiejskich.

Utrudniona obstuga i konserwacja

Tunel moze by¢ trudniejszy w obstudze i konserwacji niz droga
przebiegajaca na powierzchni terenu. Konieczne jest regularne
sprawdzanie  stanu  technicznego oraz = zapewnienie
funkcjonowania w tunelu m.in. wentylacji, oswietlenia,
systemdw monitoringu, komunikacji oraz urzadzen awaryjnych
dla bezpieczenstwa uzytkownikéw. Kazdy z tych elementéw
wymaga nieustannej kontroli i konserwacji, aby zapewni¢ ich
niezawodnosc¢ i efektywnos$¢ w przypadku awarii lub incydentu.
Wentylacja w tunelu musi dziata¢ bez zarzutu, aby zapewnic
odpowiednig jako$¢ powietrza, usuwanie spalin oraz szybkie
usuniecie dymu w razie pozaru. Systemy oswietleniowe musza
by¢ regularnie sprawdzane i konserwowane, aby zapewnic
odpowiednig widocznos¢ przez catg dobe. Dodatkowo, systemy
komunikacji muszg by¢ zawsze sprawne, aby umozliwi¢ szybkie
przekazywanie informacji miedzy stuzbami ratunkowymi,
zarzadcami tuneli a uzytkownikami drogi.

Systemy monitoringu, w tym kamery i czujniki, sa kluczowe do
biezagcego nadzoru nad sytuacja w tunelu i wykrywania
potencjalnych zagrozen. Urzadzenia awaryjne, takie jak
hydranty, gasnice, alarmy pozarowe, a takze wyjscia awaryjne i
oznakowania ewakuacyjne, muszg by¢ regularnie testowane i
konserwowane, aby byly w peini funkcjonalne w sytuacji
kryzysowej.

Wszystkie te wymagania prowadzg do wyzszych kosztow
eksploatacji w poréwnaniu z drogg na powierzchni terenu.
Koszty te obejmujg zarowno koszty materiatow i urzadzen, jak i
koszty pracy zwigzane z ich instalacjg, konserwacjg oraz
naprawami. Ponadto, ze wzgledu na trudny dostep i ograniczona
przestrzen w tunelu, prace konserwacyjne czesto wymagaja
specjalistycznego sprzetu i wyspecjalizowanych ekip, co
dodatkowo zwieksza koszty. Regularne inspekcje oraz prace
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WADY ZALETY

konserwacyjne mogg réwniez powodowac czasowe zamkniecia
tunelu lub ograniczenia w ruchu, co moze prowadzi¢c do
utrudnien dla uzytkownikéw drogi i dodatkowych kosztéw
zwigzanych z organizacjg ruchu zastepczego.

Uwarunkowania geologiczne

Miasto Krakow charakteryzuje sie niekorzystnymi
uwarunkowaniami geologicznymi dla budowy tunelu. W
formacjach gruntowych wystepujg utwory krasowe, takie jak
leje, pustki i proznie, ktére tworzg niestabilne warunki
gruntowe, znaczaco utrudniajgc realizacje podziemnych
konstrukcji. Dodatkowo, obecnos$¢ uskokdw, rowow i zrebow
tektonicznych w podtozu geologicznym Krakowa wprowadza
dodatkowe wyzwania zwigzane z konieczno$cig stabilizacji
gruntu i zapewnienia bezpieczenstwa konstrukcji tunelu.
Jednym z najwiekszych probleméw jest obecnos¢ wadd
podziemnych pod ciSnieniem. Woda ta moze wplywac na
stabilno$¢ tunelu, powodujac erozje gruntu oraz przecieki do
wnetrza tunelu, co moze prowadzi¢ do powaznych uszkodzen
konstrukcyjnych. Koniecznos¢ ciggtego odpompowywania wody
oraz budowa odpowiednich systemdw drenazowych znaczgco
zwieksza koszty budowy i utrzymania tunelu.

Dodatkowo, skomplikowane warunki geologiczne wymagaijg
zastosowania  zaawansowanych  technologii i  metod
budowlanych, takich jak tarcze wiertnicze, iniekcje
uszczelniajgce czy mrozenie gruntu, aby zapewni¢ stabilnosc i
bezpieczenstwo podczas realizacji projektu. Kazda z tych
technologii wigze sie z wysokimi kosztami oraz wymaga
specjalistycznej wiedzy i doswiadczenia.

Kolejnym wyzwaniem jest konieczno$¢ prowadzenia badan
geologicznych i geotechnicznych na duzg skale przed
rozpoczeciem budowy. Doktadne rozpoznanie warunkow
geologicznych i hydrologicznych jest niezbedne do zaplanowania
odpowiednich metod konstrukcji oraz zabezpieczen. W
przypadku wykrycia nieprzewidzianych problemdw
geologicznych, konieczne mogg by¢é zmiany w projekcie, co
moze prowadzi¢ do opdznien i dodatkowych kosztow.
Wszystkie te uwarunkowania sprawiajg, ze realizacja tuneli w
Krakowie  jest wyjatkowo trudnym i  kosztownym
przedsiewzieciem, wymagajgcym szczegotowego planowania,
zaawansowanych  technologii oraz  duzych  naktadow
finansowych.

Wykupy nieruchomoéci

Ryzyko wykupdw nieruchomosci w $ladzie budowanego tunelu
oraz w obszarze wykonania portali wlotowych stanowi istotne
wyzwanie dla realizacji projektu. Konieczno$¢ pozyskania
gruntow i nieruchomosci znajdujacych sie na trasie
planowanego tunelu oraz w miejscach, gdzie zostang
zlokalizowane portale wlotowe, moze prowadzi¢ do licznych
trudnosci  administracyjnych i finansowych. Wszystkie te
czynniki sprawiajg, ze proces wykupu nieruchomosci na
potrzeby budowy tunelu i portali wlotowych jest
skomplikowanym i wieloaspektowym zadaniem, wymagajacym
starannego planowania, odpowiednich zasobow finansowych
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Po analizie wyzej wymienionych aspektdw i argumentéw nie planuje sie w ramach inwestycji
zastosowania rozwigzan tunelowych.

9) Budowa autostrady po wschodniej stronie Wisty

Realizujgc projekt rozbudowy autostrady A4 przeprowadzono inwentaryzacje obszaru i analize
zagospodarowania terenu po wschodniej stronie istniejgcego przekroczenia rzeki Wisty. Analiza obszaru
wykazata niekorzystne uwarunkowania dla wyznaczania rozwigzan komunikacyjnych w tym rejonie.

Po spotkaniach informacyjnych, w zwigzku z otrzymanymi od mieszkancéow formularzami opinii
dotyczgcymi budowy nowego przebiegu autostrady A4 w rejonie rzeki Wisty po wschodniej stronie
istniejgcego  korytarza, ponownie przeanalizowano mozliwo$¢ wprowadzenia wnioskowanego
rozwigzania projektowego. Cze$¢ rysunkowg wynikéw analiz opracowang dla wariantu wschodniego
zamieszczono w zatgczniku nr 2.

Opis rozwigzan w planie.

Wariant poprowadzenia korytarza autostrady A4 po stronie wschodniej istniejgcego przekroczenia rzeki
Wisty wprowadza kolizje z istniejgcym ukfadem drogowym w tym z: drogg powiatowg nr 2260K, drogg
wewnetrzng ul. Wesotg, drogg wojewddzka nr 780, drogg gminng DG 602698K oraz drogg powiatowg
nr 2233K. Dodatkowo wystepuje konieczno$¢ przekroczenia rzeki Sanki i rzeki Wisty.

Przekroczenie rzeki Wisty nowym obiektem po stronie wschodniej nastgpitoby z odsunieciem od
istniejgcego przebiegu o okoto 300 m. Takie rozwigzanie wprowadza kolizje z torem kajakowym
miedzynarodowego Os$rodka Sportu i Rekreacji ,Kolna” oraz powoduje zblizenie do matej elektrowni
wodnej oraz kfadki pieszo-rowerowej.

Wariant wschodni nie uzyskat akceptacji wtodarzy Miasta Krakow, czesci lokalnego spoteczenstwa oraz
zarzadcow toru kajakowego i malej elektrowni wodnej. Wyniki statystyk z zebranych formularzy opinii
rowniez nie wskazujg na oczekiwania dla realizacji autostrady we wschodnim przebiegu przekroczenia
rzeki Wisty. Majac jednak na uwadze oczekiwania czesci spoteczenstwa wariant wschodni zostanie
poddany analizom na kolejnym etapie prac projektowych.
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10) Rozwigzania projektowe weztéw autostradowych

Na spotkaniach informacyjnych wiodarze terenu oraz mieszkancy oczekiwali aby utrzymacé istniejgce
wezty autostradowe w obecnej lokalizacji. Gtdwne oczekiwania kierowano dla pozostawienia weztéw
Krakow Bielany oraz Krakéw Tyniec. W uwagi na wyniki spotkan informacyjnych gdzie najwieksza liczba
gtosdw zostata wskazana dla wariantu W3 (przebieg zachodni przekroczenia rzeki Wisty) zespot
projektowy wprowadzi mozliwo$¢ skorygowania rozwigzania wezta Krakdw Tyniec minimalizujgc
zajetosc¢ przylegtego terenu.

F 2 N

Propozycja dodatkowego wariantu wezta ,Krakéw Tyniec”

Dla wszystkich proponowanych rozwigzan sprawdzona zostata na tym etapie przepustowos¢ drdg oraz
skrzyzowan i weztéw. Warunki przepustowosci zostaty zachowane.

11) Sprzeciw wschodniemu wariantowi autostrady

CzeS¢ mieszkancdw wyrazita brak akceptacji wariantu wschodniego, nowego przebiegu autostrady A4
w rejonie rzeki Wisty. Majac na uwadze duzy sprzeciw wariantowi zachodniemu przeanalizowano
ponownie mozliwo$¢ wprowadzenia takiego rozwigzania projektowego.

Szersze informacje i omdwienie zagadnienia zamieszczono w pkt 9) w rozdziale E.I.1.1. Sposdb
uwzglednienia wnioskdw oraz analiza wprowadzonych zmian

Czesc¢ rysunkowgq opracowang dla wariantu wschodniego zamieszczono w zatgczniku nr 2.

IVIA Sp. z 0. 0.
61



Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pod
nazwa: ,Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas ruchu” oraz ,Rozbudowa drogi S52¢ od
wezta Balice I do wezta Modlniczka (z wytaczeniem tego wezia) o trzeci pas ruchu”

12) Rozbudowa $ladu istniejgcego

Po spotkaniach informacyjnych, w zwigzku z otrzymanymi od mieszkancéow formularzami opinii
dotyczacymi rozbudowy istniejgcego Sladu autostrady A4, ponownie przeanalizowano mozliwos¢
wprowadzenia wnioskowanego rozwigzania projektowego. W wyniku analiz przedstawiono dodatkowe
rozwigzanie. Czes¢ rysunkowg opracowang dla rozbudowy istniejgcego $ladu autostrady zamieszczono
w zatgczniku nr 4.

$ P,

= T A

Wariant rozbudowy autostrady A4 w istniejgcym $ladzie

Stopien Wodny Kosciuszko, przez ktdry prowadzona jest autostrada, to jeden z najwazniejszych
elementdw infrastruktury hydrotechnicznej na Wisle w Krakowie. Zostat oddany do uzytku w 1987 roku
i petni kluczowe funkcje w regulacji przeptywu wody oraz ochronie przeciwpowodziowej miasta.
Konstrukcja ta sktada sie z kilku elementdw, ktdre wspdtpracujg ze sobg, aby zapewnié bezpieczenstwo
i stabilnos¢ hydrologiczng region.

Gtéwne element Stopnia Wodnego Kosciuszko to:

Zapora: kontroluje przeptyw wody w rzece. Sktada sie z kilku segmentdw, ktére mogg by¢ otwierane i
zamykane w zaleznosci od potrzeb,

Sluza: umozliwia przeptyw statkow i innych jednostek ptywajacych przez stopier wodny. Jest kluczowa
dla utrzymania zeglownosci Wisty w tym regionie,

Kanat Zzeglugowy: umozliwia bezpieczne przejscie statkdw przez stopiern wodny, minimalizujgc ryzyko
kolizji i uszkodzen,

Przeptawka dla ryb: umozliwia rybom migracje w gére i w dot rzeki, pomimo istnienia bariery w postaci
zapory oraz minimalizuje negatywny wptyw budowli hydrotechnicznej na ekosystemy rzeczne. Dzieki
przeptawce ryby mogg swobodnie poruszac sie pomiedzy réznymi odcinkami rzeki, co jest kluczowe dla
zachowania roznorodnosci biologicznej oraz zdrowia populacji ryb w Wisle,

Mata elektrownia wodna: produkuje energie elektryczng wykorzystujac przeptyw wody. Elektrownia na
stopniu Kosciuszko to jedna z kilku takich instalacji na Wisle, ktére wspierajg lokalne zaopatrzenie
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W energie.
Inne elementy wyposazenia stopnia zapewniajgce kontrole poziomu wody, przeptywu oraz jakosci wody
w rejonie obiektu, kanat nawigacyjny, sterownia urzadzen itp.

W bezposrednim sasiedztwie stopnia wodnego od strony wschodniej na przekroczeniu rzeki Wisty
zabudowana jest ktadka pieszo-rowerowa. Dalej w kierunku wschodnim funkcjonuje tor kajakowy
miedzynarodowego Osrodka Sportu i Rekreacji ,Kolna”. Jest on jednym z najwazniejszych obiektow
sportowych tego typu w Polsce. Jest to sztuczny tor przeznaczony do uprawiania kajakarstwa gorskiego,
a takze do organizacji zawoddw sportowych na najwyzszym poziomie. Zostat zaprojektowany zgodnie
z miedzynarodowymi standardami, co umozliwia organizacje zawodéw na poziomie mistrzostw $wiata
i Europy.

Przebudowa obecnego mostu na rzece Wisle w ciggu autostrady A4 w km ok. 407+850 zespolonego ze
Stopniem Wodnym KosSciuszko i elementami towarzyszacymi polegaé bedzie na pozostawieniu
wschodniego obiektu autostradowego, rozbidrce obiektu zachodniego i budowie nowego/nowych
obiektow w jego miejscu z poszerzeniem w kierunku zachodnim (gdérnej wody). W wariancie tym
zachodzi koniecznos¢ przeprojektowania infrastruktury w obrebie stopnia wodnego wraz z istniejgcymi
budynkami sterowni. Nie wystepuje kolizja z matg elektrownig wodng, torem kajakowym, ktadkg pieszo-
rowerowa.

Na etapie prac studialnych skierowano zapytanie do zarzadcy stopnia wodnego: Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (PGW Wody Polskie ) o wskazanie preferencji przekroczenia rzeki
Wisty analizujgc rdézne korytarze nowego przekroczenia oraz rozbudowe istniejgcego $ladu.
Zamawiajgcy planuje podjgc kolejne kroki i rozmowy z PGW Wody Polskie dla uszczegdtowienia
warunkéw przekroczenia rzeki Wisty w tym analize mozliwosci rozbudowy istniejgcego Stopnia
Wodnego Kosciuszko.

13) Odsuniecie autostrady od granic administracyjnych miasta Krakéw

Proces przygotowawczy dla ,Rozbudowy autostrady A4 od wezta Krakow Zachod (Balice) do ul.
Kapielowej w Krakowie oraz drogi S52 od wezta Krakow Zachod do wezta Modiniczka o trzeci pas
ruchu, prowadzony jest na podstawie zatwierdzonego 27.09.2022 r. przez Ministra Infrastruktury
Programu Inwestycyjnego (PI), ktory okreSla doktadny zakres rozbudowy. Na obecnym etapie nie
rozwaza sie zmiany warunkow brzegowych zatwierdzonego PI, w tym poprowadzenia nowej
autostrady z dala od granic miasta.

W ramach opracowania nie planuje sie poszukiwania catkowicie nowego korytarza autostrady A4, a
jedynie odcinkowo nowy przebieg drogi. Cato$¢ zadania inwestycyjnego zwigzanego z rozbudowa
autostrady A4 obejmuje odcinek drogi o dtugosci okoto 17,3 km. W zadaniu wytypowano odcinki drogi,
ktore z uwagi na uwarunkowania terenowe oraz przeznaczenie terenu przylegtego, nie mogg zostac
Zajete.

14)Inne
DROGA EKSPRESOWA S7
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Zakres opracowania rozbudowy autostrady A4 nie obejmuje analizy podtgczenia drogi S7 relacji Krakdw
— Myslenice.

REGULACIA RZEK

Regulacja rzek jest kluczowym elementem zarzadzania zasobami wodnymi i ochrony
przeciwpowodziowej, zwitaszcza w kontekscie duzych projektdéw infrastrukturalnych, takich jak
rozbudowa autostrady A4. Proces regulacji obejmuje dziatania majgce na celu kontrole przeptywu wéd,
zabezpieczenie brzegdw oraz poprawe zeglownosci rzek. Za regulacje rzek odpowiedzialne sg przede
wszystkim Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (PGW Wody Polskie) oraz Skarb Panstwa,
ktore powinny koordynowac i nadzorowac te dziatania.

Brak odpowiednich dziatan regulacyjnych w kontekscie rozbudowy autostrady A4 moze prowadzi¢ do
licznych problemdéw zwigzanych z zarzadzaniem wodami i ochrong $rodowiska. Aby zapewnic
bezpieczenstwo i trwatoS¢ infrastruktury drogowej, konieczne jest uwzglednienie kompleksowych
dziatan regulacyjnych, ktére beda chroni¢ zaréowno autostrade, jak i przylegte tereny przed
negatywnymi skutkami powodzi i erozji. PGW Wody Polskie oraz Skarb Panstwa, jako gtéwne podmioty
odpowiedzialne za regulacje rzek, powinny aktywnie wtgczy¢ sie w planowanie i realizacje tych dziatan.

ROZBUDOWA DROG NIZSZYCH KATEGORII

Rozwigzania obiektow inzynierskich w ciggu drog nizszej kategorii, ktdre krzyzuja sie z autostradg A4
w obszarze inwestycji bedg dostosowane do istniejgcych lub planowanych przekrojow drdg, ktore
zostang okresSlone przez odpowiednich Zarzadcow. Oznacza to, ze wszelkie mosty, wiadukty i inne
obiekty inzynierskie bedg projektowane i budowane w taki sposdb, aby byty zgodne z parametrami i
standardami drdg, ktére prowadzg przez te obiekty lub z nimi sg zwigzane. Kwestie dotyczace
rozbudowy drdg nizszych kategorii niz drogi bedgce w zarzadzie GDDKIA nalezy zgtasza¢ wtasciwym im
Zarzadcom.

UWZGLEDNIANIE ZAPISOW MPZP

Zapisy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP) zostaty rozpoznane w ramach
przedmiotowego zadania.

PrzeSledzono zapisy dotyczace ochrony S$rodowiska, korytarzy ekologicznych oraz obszaréw o
szczegblnym znaczeniu krajobrazowym. Przeanalizowano réwniez potencjalny wptyw rozbudowy na
pobliskie tereny zabudowane, infrastrukturalne i rekreacyjne, aby zapewni¢ harmonijne
wkomponowanie nowej infrastruktury w istniejaca strukture przestrzenng.
Realizujgc opracowanie projektowe uwzgledniono réwniez granice wydanej decyzji nr 3/98 Wojewody
Krakowskiego znak RP.I1.7331/03/98 z dnia 29.12.1998r. o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A4
dla odcinka od wezta Balice I do ul. Kgpielowej utrzymanej w mocy decyzjg Prezesa Urzedu
Mieszkalnictwa i Rozwoju Miast znak GP-1/A-4/27/EM-AS/99/85 z dnia 3 sierpnia 1999 r. Podjeto
starania aby w maksymalnym zakresie wykorzysta¢ obszar wydanej decyzji o ustaleniu lokalizacji
autostrady. Takie dziatanie wpisuje sie kontynuacje wczesniejszych zamierzen dotyczacych rozbudowy
autostrady A4.

Inwestycje drogowe realizowane sg na podstawie Specustawy drogowej!, ktdra zwalnia inwestora
z stosowania przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

t Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych
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E.IL.5.3. Wnioski

Przeprowadzone dziatania informacyjne miaty na celu poinformowanie mieszkancow o planach
rozbudowy autostrady A4. Szczegodlnie zainteresowane byly gminy: Krakdéw, Liszki i Zabierzéw. W
trakcie kampanii informacyjnej spotecznos¢ zostata zapoznana z rozbudowgq autostrady A4 od wezta
Balice do ul. Kapielowej w Krakowie i drogi ekspresowej S52c wezta Balice I do wezta Modlniczka (z
wytgczeniem tego wezta). Spotkania spotkaty sie z ogromnym zainteresowaniem, informacje dotarty
do mieszkancéw, co zaowocowato ogromng iloscig ankiet.

Efekty dziatan informacyjnych:

W rezultacie przeprowadzonych dziatan wptyneto 595 